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9. MODELLBAU-WETTBEWERB e FOLGE 9

Auch wenn der Bahnhof

,,Hochgagel“ auf keiner

Landkarte zu finden ist:
EJ-MOde” b(] U-Weﬂbewe rb Empfangsgebaude, Wagen

und Lok weisen deutlich auf

wiirttembergische Vorbilder hin.

Aut schmaler Spur

Finf Quadratmeter Platz fir die Modellbahn ist mehr, als vielen Hobbyfreunden zur Verfiigung steht.
Frep DE JONG hat darauf lediglich einen Bahnhof gebaut — und den auch noch in HOe. Das Resultat sind
grobzigige Gleislangen und viel Raum zum Rangieren.

enau genommen ist diese Anlage nur
ein Nebenprodukt meines eigent-
lichen Hobbys: des Fahrzeugbaus
in HOe. Obwohl ich mich auf die Produkte
der Hersteller Bemo, Weinert und Panier be-
schrianke, wartet noch eine ganze Kiste von
Bausitzen auf die Fertigstellung. Und alle
Modelle sollen auch fahren kénnen!
Hauptmotiv ist der zentrale Bahnhof einer
Schmalspurstrecke, wie es beim Vorbild bei-
spielsweise Beilstein war. Wie dieser Bahnhof
ist auch das Modell irgendwo in Baden-Wiirt-
temberg angesiedelt. Sein Name aber ist von
meinem heutigen Wohnsitz abgeleitet. Auch
wenn der Gleisplan eine gewisse Ahnlichkeit
mit Beilstein hat, ist er tatsichlich eine Kom-
bination verschiedener siidwestdeutscher Ori-
ginale. Grund ist, dass es von Beilstein schon

—_— e |

e . ' Modellnachbildungen gibt, die ganz hervor-
Das kleine Betriebswerk ist fiir die Versorgung von Dampf- und Dieselloks eingerichtet. ragend gelungen sind. Thnen wollte und kann
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Das groBe Lagerhaus dominiert die linke Ausfahrt.

Der Anlagenplan ] *

1) Empfangsgebaude

2) kleiner Lagerschuppen
3) groBes Lagerhaus mit
4) Siloturm

5) Werksanschluss

6) Lokschuppen

7) Wohnhaus

L
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ich nicht Konkurrenz machen, weshalbich die
anderen Elemente mit eingebaut habe. Dazu
gehort die Ausfithrung als Durchgangsbahn-
hof. Allerdings istim Normalfall nur eine Aus-
fahrt betriebsfihig. Auler dem Empfangsge-
bidude finden sich auf dem Bahnhofsareal ein
Lokschuppen mit Versorgungseinrichtungen,
ein Fabrikanschluss, ein Giiterladeplatz sowie
eine grofie Lagerhalle.

Die gesamte Anlage misst 340 x 70 cm.
Dies erlaubt eine weitrdumige Gleisfiihrung,
was mir an ihr am meisten gefillt. Fiir Um-
zlige hatte ich sie teilbar geplant: Zwei Ele-
mente sollten 120 cm lang sein, eines 100.
Tatsdchlich sind aber die beiden grofien Stii-
cke wihrend des Baus zusammengewachsen.
Dennoch ist die Anlage gerade noch transpor-
tabel. Jedes Anlagenteil hat als Basis einen
leichten Holzrahmen und eine Oberfliche aus
Sperrholz. Den eigentlichen Unterbau aber
bildet ein solides Holzgeriist. In der jetzigen
Aufstellung ist die Anlage von allen Seiten
zuginglich. Falls ich meine Pléine fiir eine
Erweiterung mit einem Anschlussbahnhof an
die Normalspur mit Rollbockiibergabe usw.
umsetze, wird sich das aber wohl @ndern. Bis
es so weit ist, iibernimmt ein einfacher Fiddle-
Yard die Funktion dieses Anlagenteils.

Das Gleismaterial stammt von Tillig. Zwar
sind die Herzwinkel der Weichen etwas steil,
aber die Alternative Selbstbau war mir zu
zeitaufwindig. Beim Flexgleis habe ich al-
lerdings den Schwellenabstand so verdndert,
dass er jetzt dem der Weichen entspricht. Alle
Weichen sind mit Bemo-Antrieben ausgeriis-
tet. Zur Steuerung reicht ein einfaches Gleis-
bildstellpult. Gefahren wird aber digital. Bei
ausreichend sauberen Gleisen funktioniert
das prima.

Die Gebidude stammen von den iiblichen
Herstellern, ebenso die Pflanzen. Der Boden
besteht aus Modelliersand von Busch, einem
wirklich vielseitigen Material. 4

Text unp Foros: FRED DE JoNG

Bilder der linken Seite:

1) Einfahrt eines Personenzuges in den Bahnhof,
der hier fast in seiner ganzen Lange zu sehen ist.
2) Das andere Streckenende bildet derzeit noch
ein Fiddle-Yard. Bereitliegendes Ladegut sowie
einige Normalspurwaggons sorgen fiir varian-
tenreichen Giiterverkehr.

3) Der kleine Werksanschluss ist mit einem
Bockkran ausgestattet.

4) Am Freiladegleis neben dem Empfangsge-
baude wird Kohle entladen.

5) Direkt hinter der rechten Bahnhofsausfahrt
quert die Strecke eine Strafie.

6) Drei Waggons des historischen Zuges.

7) Der Werksanschluss ist lediglich durch eine
Sheddach-Halle sowie ein kleines Verladege-
ldnde davor angedeutet.

Uber die StraBe hinweg setzt ein Triebwagen
seine Fahrt fort. Sie ist allerdings schon gleich
danach zu Ende — das Gleis endet stumpf.
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